§ EPTEH Multimodaler Schwerverkehr
Stadt, Land, Fluss

Schiffe, Krane und Schwertransporter im Dienste
erneuerbarer Energien - FERNFAHRER SCHWERTRANSPORT
begleitet Windkraftanlagen nach Frankreich.

Vian Andreas Techel (Text), Fotos: Kim Schier. Techel
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Das Turbinenhaus
wiegt rund
80 Tonnen.




—

Vorausschauendes Fahren ist oberstes

Gebot auf dem Fluss,

S

till ruht die Mosel frih um sechs Uhr
bei Pont 8 Mousson im franzdsischen
Lothringen. Erst als SchiffsfUhrer
Reinhard Hochwald die beiden Cummins-
Diesel startet, krauselt sich das Spiegelbild
des gegentiberliegenden Klosters. Bei einer
durchschnittlichen Transportgeschwindig-
keit von etwa 100 Kilometern amTag gilt es,
keine Zeit zu verschwenden. Ab sechs Uhr
morgens darf gefahren werden, also startet
Reinhard auch punktlich. Im Ruckwartsgang
zieht Hochwald das 156 Meter lange Was-
serfahrzeug von der Kaimauer weg. Es be-
steht aus dem Schubschiff ,Edda” und zwel
vorne angedockten Schubleichtern. Einzig
mit den beiden hinteren Schrauben lenkt
Reinhard den Lulatsch. Wer schon mal im
Baumarkt einen Einkaufswagen mit festste-
henden Vorderradern und langen Holzlatten
zur Kasse bugsiert hat, kann vielleicht er-
ahnen, wie es sich anfuhlt, so einen Riesen
durch einen schmalen und mitunter sehr

Zwai Stauerrudar

lenken die beiden
Schraubenantriebe,
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Volle Kraft voraus
geht es iiber die kana-
lisierte Mosal.

Schlafkammern eine komplette Wohnkuche
die Schiffsmesse. Zum Einkaufen hebt de
Schiffskran nach Bedarf den Kleinwagen a
Land, der auf dem Achterdeck stehl.

kurvenreichen Fluss zu steuern. Leichter
ginge dies, wenn die Schubleichter uber
eine Bugstrahllenkung verfigten,
die vorne per Wasserstrahl
mitlenkt. Aber das war beim
Bau der Behalter eben noch
nicht Stand der Technik.
Wenn es eng wird, atwa
bei den Schleuseneinfahrten,
geht einer von den Kollegen
nach wvorne und dirigiert
Reinhard per Funk. Mit an
Bord sind nach Thomas Wol-
ke und Ulf Klink sowie des-

Die erlaubte Fahrzeit geht bi
20 Uhr, in Ausnahmen auc
bis 22 Uhr. Die Besatzun
wechselt in sich (berschne
denden Schichten, Jeder i
21Tage unterwegs und dan
sieben Tage zu Haus
Das ist fir ein Familiet
leben nicht besondei
geeignet, sind sich d

san 18-jdhriger Sohn Gordon Manner einig, aber di

als .Moses’ wie die Schiffs- N Job hat auch seine Reiz

jungen auch genannt werden., Wenn du ein Auge ha

Fiir ihn ist es ein Feriengrieb- | Mesiss es musters sotie ity e fir die Landschafte
! ; i Wittataiier wikts sy

nis. denn eigentlich macht er Bostne,sess L i kann man das auch m

genielen. Anderersei
warten sténdig neue He
ausforderungen, sei es mit de

eine Kochlehra. Das kommt
an Bord gut an. Unter Deck |
gibt es neben den recht winzigen

Das GPS-Gerét zeigt die aktuelle Ge-
schwindigkeit an.

Vor allem bei Nebel warnt der Radarschii
vor entgegenkommenden Schiffen.
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Verkehr auf dem Wasser, der Schiffstechnik
oder mit der Ladung und Logistik. Die zwolf
geladenen Fligel brachte zum Beispiel ein
anderes Schiff der Ed-Line von Dresden
nach Koblenz, wahrend die ,Edda™ mit den
Turmsegmenten und Turbinenhausern von
Kiel aus startete. Zusammengefuhrt bringt
der stattliche Verband an die 2000 Tonnen
auf dieWaage. Im Bedarfsfall liel2e sich dies
noch um ein Mehrfaches steigern.

Das GPS-Instrument auf der Briicke
zeigt eine Geschwindigkeit von 8,7 Stun-
denkilometern an, dariiber steht ,Speed’
Das kann manchmal auch schnell sein,
etwa wenn Bricken kommen und gleichzei-
tig Gegenverkehr auftaucht” So wie jetat,
Reinhard hat ein Hausboot am linken Ufer
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Mit rund 2000 Tonnen hat Schubschiff ,Edda” zu tun.

Multimodaler Schwerverkehr REPORTAGE

ausgemacht. Hinter einem
Brickenpfeiler war es erst
gar nicht zu sehen. Nun
heulen die beiden Diesel im
Gegenschub und Reinhard
reildt die beiden Ruder her-
um. Die beiden Rentner auf
dem Hausboot starren mit
offenen Mindern auf den
vorbeiziehenden Giganten
- alles gut gegangen.

Eine Vollbremsung mit
vollem Gegenschub hatte
etwa 100 Meter gebraucht.
Eigentlich erstaunlich we-
nig fir ein solches Un-
getim. Stress kann aber

Portalkrane
besorgen den
Umschlag in

444,
fIII/-

Reinhard

\ Hochwald, 56,
B W schiffsfihrer
Anders als beim Fuhrer-

n erwirbt man Fahrer-
laubnisse

i |
it FEs

sprich Patente,
streckenabhangig fur
sinzelne Gewadsser, Wo man

‘ es nicht besitzt, kann man
sich aber einen Lotsen an

Bord holen”

Die Schiffsfiihrer-Kajiute
hat einen Schreibtisch.
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Der 44-Meter-Zug quilt sich iiber die
v Kreuzung, John behilt das Vorfahrt-
schild genau im Auge.

Ein paar Blumenkiibel miissen weichen,
dann geht es weiter.

'1
Uber Funk dirigiert Eddy seine Begleitfah-
rer und die Hinterleute.
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auch von Seiten der Wasserschutzpolizei
kommen. Mindestens einmal im Monat
kommt deren Boot langsseits und die
Beamten kantrollieren auf Fahrzeithber-
schreitungen oder ob die Schiffsatieste in
Ordnung sind. Wer keine Rettungsweste
tragt, muss aulberdem 30 Euro berappen,”
erzahlt Reinhard. Dann pellt er die nachste
Briicke an. Sie ist wie alle mindestens sechs
Meter Ubar dem Wasser, Das Schiff hat eine
Hohe von §,50 Metern. Sollte Reinhard mal
an eine niedrigere Bricke geraten, gibt es
noch einenTrick, er kann das komplette Bru-
ckenhaus einen guten Meter absenken.

Das konnen Eddy und John mit ihren
DAF XF zwar nicht, aber sie fahren die Wind-
kraftteile auch Stick fur Stuck. Und weil sie
die Strecke nun schon gut kennen, flutschen
die 240 Kilometer bis Longuyon richtig zu-
gig. Doch der Hafen ist so voll mit Fligeln,
Turbinen und Turmsegmenten, dass die
.Edda" arst nach dem Wochenende abge-
laden wird. Da hat die Mannschaft zwangs-
weise Zeit fur einen Landgang.

Aber auch die Kapitane der Stralde kom-
men mitunter in unruhiges Fahrwasser. So

Huub Bolster legt viel Wert auf eine ver-
niinftige Ladungssicherung.

5,10 Meter Héhe und 4,20 Meter Breite
ergeben einen eindrucksvollen Transport.

stoppt sie eine hochst unfreundliche Gen-
darmerie-Patrouille, die gine angebliche
Missachtung des vorgegebenen Zeitfens-
ters bemangelt und beide Zuge festsetzen
will, Bevor dies jedoch endglltig geklart ist,
kommt den beiden Reithosentragern die
Erkenntnis, dass sie eigentlich gar keinen
Platz fur die elend langen Laster wissen,
So lassen sie dann doch gnadig passie-
ren. Virtuos dirigien

Eddy Egberts,
23, Fahrer bei
Ter Linden
SVir fahren zu 90 Prozent

fir die Windenergie, viel in
Frankreich, aber auch in Bel-
gien und den Niederlanden.
Der Lkw ist dabel mein Buro
und Zuhause.

.Die Lkw fahre ich nur
ausnahmsweise, ansonsten
kummere ich mich um die
Begleitung und besorge
den ganzen Papierkram fur
die Transporte.

Eddy seine beiden
Begleitfahrzeuge zur
Absicherung gegen
den dbrigen Ver
kehr und schon bald
geht es durch kleine
Dorfer und weite Fel-
der. An einer engen
Kreuzung gibt es
egine Rangierflache
aus Holzbohlen in
ginem Maisfeld. Bis
die Begleitfahrzeuge
die Kreuzung wieder
freigeben, dauert es

John Bolk, 38,
BF3-Unter-
nehmer
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